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EREDETI HAMISTTVANYOK

azonosito jelii
gépjarmii
birtoklasa
Magyarorszagon
biincselekmény.
Lebet,
hogy tudtan
kiviil on,
cikkiink
olvasoja is
megvalosilja
e tényallast,
biszen
bhazankban
mintegy 40 ezer
lebet
. a lopasbol
szdrmazo,
manipulalt
jelzéseket viselo
gépkocsik szama.
Hasznalt autot
vasdarolni
ezert kockazalos
uzlet,
amely anyagi
veszleséggel
és egyéb
hatranyokkal is
Jarhat.

Az nj vizsgalo
eljarasok
szerencsere
valtozast hoztak:
ma mar barki
ellenoriztetheti
a keérdeses Rocsi
azonossagat.

Szabvinyos torténet: valaki j6 dron, j6 dllapotd hasznalt

autot vesz, majd amikor egyszer be akar vele lépni Né-
metorszigba, a hatiron fel- vagy rosszabb esetben letartéztat-
jak, a kocsit pedig elkobozzik t6le. A jarmii ugyanis lopott, a
németeknél korozik, aki tulajdonosdnak hitte magit, valoja-
ban orgazda, még ha johiszemdi is. Ha ez utdbbi koriilmény
bebizonyosodik, nagyobb baja nem lesz a dologb6l, csupin az
autonak mondhat bicstt. Ebiil szerzett joszdg ebiil vész el.

Ki az igazi tulajdoneos? Az ilyen eset, sajnos, korint-
sem egyedi. Hirommilliés gépjarmtidllomadnyunkhoz képest a
10-100 ezer kozottire tehetd szimi (inkognitGjat Orzd
renddrségi szakértonk becslése szerint koriilbeliil 40 ezer da-
rab) ztirés multi jarmd szazalékosan nem tiinik soknak, de
azért elég nagy a valoszintisége, hogy valaki maginszemélytdl
vagy akr kereskeddtdl ilyet fogjon ki. Anndl is inkdbb, mert a
kocsilopdsok jo részének célja az auto késobbi ,.elpasszoldsa”.
A biiniigyi statisztika élén 4ll6 tipusokbdl (Lada, VW, Audi,
Mercedes, BMW) az dtlagosndl is konnyebben foghatunk ki
olyat, amely val6jaban masé. Konnyen eldfordul, hogy az el-
ado, s6t a lancban eldtte szereplo egy vagy tobb személy sem
volt tisztdban a kocsi eredetével, multjanak dllomdsaival, de
ett6l még tény marad, hogy igazi tulajdonos csupin egyvalaki
lehet: az, akitdl a kocsit valaha elloptdk.

Am nem csupdn ilyen okb6l érheti csal6dds a visarl6t. Meg-
esik, hogy az aut6 nem lopott ugyan, csak joval idosebb a for-
galmiban szereplonél, és raadasul egy vagy tobb roncsbél 4lli-
tottdk helyre, kétes szakértelemmel és technoldgidval. Valos
értéke a kifizetett vételar toredéke, forgalombiztonsdgi jel-
lemz0i aggilyosak, varhat6 élettartama katasztrofalisan rovid.

Hogyan védekezhetiink? Régi alapigazsig, hogy
auté-adisvétel esetén mindig az eladé a szakember, és a vevl
a laikus. Az elado tudja, miért adja el a kocsit: azért, mert Gjat
vesz, vagy mert szabadulni akar tGle ilyen vagy olyan okbol.
Csakhogy ma mdr ez a bolcsesség sem mindig dllja meg a he-
Ivét, hiszen lehet, hogy az elad6 sem tudta, mit kindl, mert jo-
hiszemi orgazda volt. Ez persze nem sokat segit rajtunk, ha a
végén nalunk marad a Fekete Péter.

Bizalomra tehdt nem épithetiink, csak az ellendrzésre. Am
ismét azt tapasztaljuk, hogy kiszolgiltatott helyzetben va-
gyunk. A forgalmi engedély Eurépdban egyediil Magyarorsza-
gon van keézzel kitoltve. Aki szerez néhdny bianké példdnyt,
van golydstolla, és nem analfabéta, az tudja hamisitani. Az is
szokis, hogy az eredetit kimossak, dtirjdk, megviltoztatjik. De
még ha nem tortént is manipulaci6, szimos lehetdség adodik
a kéziras félreolvasdsara, emberi hibdkra. Az érvényes rende-
let szerint az jfajta forgalmit szamitogéppel kellene kitolteni,
kézzel tilos, erre mit gondolnak, hogyan toltik ki? Eltaldltdk...
Ami a magyar vimarunyilatkozatot illeti, az 6nindig6s papir a
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szakemberek véleménye szerint nevetséges, ez az okmanyféle-
ség nagyobb szerepet jitszott kiilfoldrél lopott kocsik magyar-
orszagi legalizdlasiban, mint a blin6zés megakadalyozasaban.

Eredetiségvizsgala¢ Maradna mentsvarnak a hosszii
évek huzavondja utdn végre bevezetett torzskonyy, de a vildg-
szerte mintanak tekintett német okményhoz képest az a hitel-
kirtya méretli papir, amit nilunk jovdhagytak, édeskevés in-
formdciot tartalmaz. Széval: ott llok az autdpiacon vagy a ke-
reskeddnél, nézegetem a kocsit és a forgalmit, és nem litok
semmit. Zsebemben a pénz, az auté kéne, mit csindljak?

Csak és kizdrolag egyetlen dologban bizhatunk, egy Gjszer(i
szolgaltatisban, az auté eredetiségvizsgilataban. Elvileg nem (j
dologrdl van sz6, hiszen a Kozlekedési Fofeliigyeletnek eddig is
feladata volt, hogy a vizsgaztatds sordn azonositsa az autot, de ez
a gyakorlatban nem mindig valdsult meg: rdnézés alapjin
osszehasonlitottdk az alviz- és motorszamot a forgalmi enge-
délyben szerepldvel, és azzal kész. Rengeteg lopott, dsszetikolt
autd legalizdlisdhoz nytjtottak ezzel segitséget. Szemrevétele-
zéssel ugyanis még az olyan primitiv megoldast sem konnyi ki-
deriteni, amikor az eredeti alvizszim egy részét cinnel vonjik
be, beleiitik az Gij szimot, és az egészet befestik. Nem feltling.
Az sem nagyon latszik, ha az alvizszdmot tartalmazé karosszé-
riarészt kicserélték. De ne itéljiink til szigorian: mint litni fog-
juk, az eredetiség vizsgilata nem is olyan egyszerd, kiilonleges
felkésziiltséget igényel, ezért akdr indokoltnak is tekinthetjiik,
hogy a miiszaki vizsgaztatistol elkiilonitve keriiljon rd sor.

A helyzet megoldisa érdekében az ORFK palyazatot irt ki ere-
detiségvizsgilé allomasok létesitésére és a tevékenység végzésé-
re. Ot cég lett tendernyertes, az Euromobil, az Info Holding
Growp, a Metalelektro, az NJL és a Trans Miiszaki Szakértdi Iroda.
Ezek az orszdg egészét lefedd, koriilbeliil 80 vizsglodllomasbol
all6 halézatot épitettek ki és iizemeltetnek, Gigyhogy szolgltatd-
suk emlitésre mélto utazds és virakozds nélkiil egyszertien
igénybe vehetd. Az eredetiségvizsgdlat elvégzése jelenleg akkor
kotelezd, ha az orszagba hasznaltan behozott gépkocsit akarnak
forgalomba dllitani, az azonban még vita targyit képezi, hogy 4l-
talinosan kotelezové tegyék-e. Addig is, mig ez netin bekovet-
kezik, minden hasznaltauto-visirlo elemi érdeke, hogy a leg-
csekélyebb kétely esetén maga kérje a vizsgalatot, €s ha az elado
netin hiizodozna tdle, panikszertien lljon el az tigylettdl.

Okmanyok, motorszam, egyebek Nézziik meg,
mibdl is 4ll egy komplett eredetiségvizsgilat, hogy beldssuk:
erre mi magunk, a felkinlt kocsi mellett topogva, képtelenek
vagyunk. A Kocsit zart helyen vizsgdljik, nehogy az esetleges
rosszhiszemti iigyfél kileshesse a miihelytitkokat, a jéhiszem(
orgazda pedig ott djuljon el. A vizsgdlo személy el6szor is meg-
nézi az okmanyokat (vimaru-nyilatkozat, belfoldi forgalmi
engedély), nem latszik-e hamisitds, illetéktelen médositds.
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elemi érdeke,
hogy a legcsekélyebb
I N kétely esetén . S

Utana a jarm{ azonositéjelei kovetkeznek, a s ugynevezett mestergorbét dllitanak el6. Ezeket a
RN S I W maga kérje .y T o e
kozkeletii nevén ,alvizszimkeént” ismert jarmi- Az eredelictn szamitogép a memdridjaban tirolja. A kérdéses
azonosité szim (Vehicle Identification Number —  reasiives”  yocsi vizsgilatakor annak a gorbéit hasonlitjak

vizsgdlatot.

VIN), a motorszdm, a tipustdbla és egyebek. Semmi
sem maradhat ki, mert a szimitogép kérdéseit sorra
meg kell vilaszolni, kitoltve az egész tablazatot. A szoft-
ver ellendrzi, hogy az alvizszim (a nemzetkizi szabviny
szerint 17 Karakterbdl 4ll) valodi-e, és csakugyan azt
mondja-e el a kocsirdl (tipus, évjdrat, kivitel, sebességvilto,
szin stb.), amit a tobbi jelzés és a targyi valdsdg. Bizonyos
szamkombinicioknak a kiilonbozd azonositokon egyezniiik
kell. Az iivegek, biztonsdgi dvek, egyes miianyag alkatrészek
jelzése mutatja a gyartasi idSpontot, ez nem lehet ellentmon-
disban a kocsi évjarataval. Ha van az autdban fedélzeti szami-
t6g€p, a beavatottak néhany egyszerii lépéssel lehivjdk, hogy
milyen VIN-szimii jarmiibe szerelték be, s6t egyéb adatokat
is. Talin emliteni sem kell, hogy a kivetkezd lépésben azt el-
lendrzik, megfelelnek-e egymasnak az onmagukban jénak ta-
llt okményok és jarm{azonositok adatai.

Szemiigyre veszik a zdrakat, kulcsokat, nincs-e rajtuk vala-
milyen drulkodd jel. A kritikus részeken, tehdt a VIN-szim
kornyékén megnézik a hegesztéseket: nem cserélték-e ki a ka-
rosszéria illetd részét? Ugyanezen a fertdlyon sor keriil a festék
rétegvastagsiginak mérésére is. Az eljirds roncsoldsmentes, a
miiszer két ezredmilliméteres pontossdggal miikodik. Ennek
segitségével észreveszik a logikai bukfenceket: miért kellett az
llitolag karambolmentes autén Gjrafényezni bizonyos része-
ket? Itt koriilbeliil véget ér az a vizsgalati kor, amelyet az egyes
automdrkik azonositdsi rendszerének és fedélzetiszamitogép-
programozasinak ismeretében, jozan ész és alapossag birto-
kiban, néhdny egyszerti segédeszkizzel végre lehet hajtani. Az
igazan tigyes hamisits leleplezéséhez tobbre van sziikség.

Némi anyagfizikai kitéré Az eljiris megértéséhez
tegyiink némi anyagfizikai kitérdt. Egy Barkhausen nevii tr
még 1917-ben felfedezte, hogy viltoz6 magneses térbe helyezett
ferromdgneses anyagban (példaul acéllemezben) elektromdg-
neses ,zaj” keletkezik, amely szenzorral és miiszerrel kimutat-
hat6. Homogén, izotrop anyag birmely pontjdban minden
iranyban azonos zaj mérhet. Mechanikai fesziiltség hatdsira
azonban, a doménszerkezet elmozduldsa miatt, a zaj egyik
irinyban n6, a masikban csokken. Az autd karosszérialemezei-
ben a kivagis, a préselés, a hegesztés és példdul az alvizszim
beiitése marad6 mechanikai fesziiltségeket okoz, amelyek az il-
letd kocsi gydrtastechnoldgidjira jellemzok, és a tipus egyedei
kozott nagymértékben hasonldk. Valamilyen autétipuson végre-
hajtott Barkhausen-zaj-méréseknek tehdt ugyaniigy hasonlé
képet kell adniuk, mint mondjuk az egypetéjti ikrek rontgenfel-
vételeinek. Ha valahol nagy eltérés van, az kiilonleges figyelmet
érdemel — auté esetében messzemenden gyands.

Az elv egyszert, a kivitelezés mdr nem annyira (példaképpen
a Metalelektro Kft. technoldgidjat és miiszerét ismertetjiik). Az
autdtipusok garantaltan tiszta” egyedeinek kritikus karosszéri-
arészeit kézi mérdfejjel letapogatva VINTEST késziilékkel felve-
szik a Barkhausen-zaj gorbéjét, és sok ilyen gorbe 4tlagolsival
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Ossze a mestergorbékkel. Az esetleges eltérések alap-
jan kovetkeztetni lehet az alvizszdm manipulaldsara,
eltitkolni akart karambolos javitdsra, a gyri technoldgia-
nak nem megfeleld helyen taldlhat6 hegesztésre, dltaldban
az autd eloéletére. Taldn nem érdektelen itt megemliteni egy
aprosagot: ha az alvizszim megsérill, azt ugyandigy nem sza-
bad szimbeiitéssel vagy barhogy masképp kijavitani, mint
ahogy az elveszett rendszimtibla sem pétolhaté hdzi gyirt-
mannyal. Egyik sem érvényes. Rablomeséknek ne higgyiink.

Most jén a mindsités A vizsgilat lezdrult, most jon az
igazdn kritikus rész, a minGsités. Ez miiszaki szakértd felada-
ta, aki aldirdsaval villalja a felelGsséget a kiadott bizonyitvi-
nyért. Ot alapeset lehetséges. Az els6: a jarmii és okmdnyai
rendben vannak. A mdsodik: viltozds van, de szdndékossig
nincs, példdul korr6zio okozta az alvizszim elmos6ddsat. A
harmadik: az okmdny eltér a jarmiitdl, de szindékossig
nincs, példaul a kézi kitoltés sordn elirtdk a forgalmit. A ne-
gyedik: a jarmii azonositd szdmit rosszhiszemfien megvltoz-
tattak. Az 6todik: a jarmii rendben, de ,papirozva” van, azaz
hamis okményokkal littik el. Az eredményrél a szakért6 mér-
legelése alapjdn papirt adnak ki a tulajdonosnak; illetve sziik-
ség esetén értesitik a rendGrséget. A bizonyitvanyban nyugod-
tan meg lehet bizni, mert az eredetiségizsglé dllomds ter-
mékfelelGsségi biztositdst kot. Ha tévedett, az iigyfél teljes kar-
téritést kaphat a biztosit6tol.

Avizsgilat dija cégenként és jarmiijellegenként eltérd, de az
hoz kapcsolddik, és 3—5 forintos dsszeget tesz ki kobcentimé-
terenként, de maximdlva van 25 ezer forintban. Ez még a
haszndlt autéknak az Gjakétél joval elmaradé vételdrahoz ké-
pest sem jelentds tétel, de ha nem csupdn az anyagi kockazat
kikiiszobolésére gondolunk, hanem az esetleges jogi bonyo-
dalmak elkeriilésére is, akkor feltétleniil megéri. Az eredeti-
ségvizsgalo dlloméasok tapasztalata szerint ugyanis a bemuta-
tott autok koriilbeliil tizede nem tiszta...
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